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Abstract of FR2664228 

The invention consists of a sand bike designed 
to ride over sandy ground, and in particular on 
beaches. 

This bike is entirely dismantleable and can be 
stored for transport in a suitcase; it consists of 
six self-contained elements: a frame 9 
equipped with its rear fork 10 and its saddle 
12, a handlebar 13, a front fork 4, an entirely 
self-contained transmission device 7 and two' 
sand wheels 3 and 5 of which the surface for 
bearing on the ground has been specifically 
designed to allow riding in sand; it can be put 
together rapidly without a tool by means of 8 
knurled nuts. Its novel transmission device 7 
allows the size of the frame to be adjusted and 
the rear wheel to be fitted or removed without 
intervention on the chain. 
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(§) Velo de sable demontaWe. 

(57) L'invention consiste en un velo de sable concu pour 
rouler sur les sols sabionneux et en particuiier sur les pla- 



ce velo est entierement demontable et peut etre range 
pour son transport dans une valise; il est constitue de six 
elements autonomes un cadre 9 equlpe de sa fourche ar- 
riere 10 et de sa selle 12, d'un guidon 13, d'une fourche 
avant 4, d'un dispositrf de transmission entierement auto- 
nome 7 et de deux roues d sable 3 et 5 dont la surface 
d'appui au sol a ete particulierement etudiee pour permet- 
tre le roulage dans le sable; il peut etre assemble rapide- 
ment sans outil par 8 ecrous molletes. Son nouveau dispo- 
sitif de transmission 7 permet le reglage de la taille du 
cadre ainsi que le montage ou le demontage de la roue ar- 
riere sans intervention sur la chaine. 




1664228 



La Presente Invention concerne un Velo de Sable demontable , pouvant 
etre embarque aisement dans un bateau ,ou dans un coffre d'automobile. 
II peut etre egalement rapidement assemble afin d'etre utilise sur des 
terrains sablonneux, que Ton rencontre generalement sur les plages 
5 comportant du sable humide ou sec ou sur n'importe quelle piste 
legerement caillouteuse et ensablee. 

L'etat anterieur de la Technique est constitue par des velos de type tout 
terrain, ayant des roues dont la surface d'appui au sol est legerement 
plus grande que les roues des bicyclettes classiques, mais avec les- 
10 quelles un individu ne peut rouler dans le sable car elles s'enlisent 
facilement ; de plus , ces Velos Tout Terrain (VTT) ne sont pas 
demontables. II existe egalement dans le commerce ,et, dans la liste 
des Brevets d'invention de nombreuses bicyclettes pliantes qui peuvent 
bien sur,§tre embarquees sur un bateau. Elles comportent en general de 

15 petites roues inadaptees pour une utilisation dans les sols sablonneux , 
car elles sont de petites dimensions,aussi bien en diametre, qu'en sur- 
face d'appui au sol. La presente invention a done pour objet de resoudre 
d'une part la possibility de roulage dans le sable ,ce qui conduit a recon- 
cevoir entierement le velo pour repondre a ce probleme, et d'autre part 

20 de concevoir un velo entierement demontable pour que son utilisa- 
tion sort pratique auxpersonnes qui serendent sur les plages par voies 
terrestre (automobiles .train, etc..) ou maritime. 
Tout d'abord le roulage dans le sable demande des pneus souples d'assez 
grand diametre.et surtout de surface d'appui importante pour eviter I'en- 

25 lisement; les conditions de gonflage sont egalement importantes. 

Dans la presente invention on a pu montrer que la surface d'appui au sol 
des pneus devart etre au moins 5 fois superieure a celle des pneus 
des velos tout-terrain (VTT) actuellement commercialises. 
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Un nouveau dispositif de transmission a ete adapts a ce velo. En effet 
celui-ci doit pouvoir accepter des roues de meme diametre que les 
roues des "VTT" ,avec des largeurs de pneus qui seront essentiellement 
denies pour un rouiage aise dans le sable .Ce sera done une des carac- 
5 teristiques essentielles de I'invention. 

De ce fait , ce nouveau velo va presenter un certain nombre d'avantages 
dont nous exposerons rapidement les plus interessants: 

1- Le velo est demontable et peut etre range dans une boite ou valise. 

2- La sortie des pieces et son assemblage ne prend que Ires peu de temps. 
10 3-Aucun outil n'est necessaire pour I'assembler. 

4- On peut remonter une plage en pente douce pour aller sort se promener 
ou chercher quelques petites objets utilitaires dont un "yachtman" peut 
avoir besoin apres une traversee en mer. 

5- L'utilisation de Certains materiaux permet de fabriquer un velo leger 
15 et peu corrodable pouvant rouier en milieu marin. (assez agressif) 

6- Nous verrons ensuite que la conception du dispositif de transmission 
est a I'origine du montage et demontage quasi-instantane duvelo. 
Tous les avantages ,que nous venons d'exposer, rendent ce vehicule tr§s 
interessant. 

20 Nous allons decrire maintenant en detail les moyens mis en oeuvre pour 
parvenir a sa realisation. 

II est bien certain que la description que nous allons en faire est pure- 
ment illustrative et nullement limitative, et ,que tous les moyens 
equivalents qui parviennent fonctionnellement au m§me resultat sont 
25 revendiques et font parti intrinseque de la presente invention. 
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Nous allons considerer dans cette description les moyens mis en oeuvre 
pour parvenir a sa realisation en precisant trois aspects : 
1 - Le Velo (pret a rouler) avec son mode (('assemblage. 
2-les Nouvelles Roues specifiques du roulage sur le sable . 
5 3- Son rangement dans une boite ou valise prevue a cette effet. 
La Description que nous allons en donner est une des illustrations (Tun 
mode de realisation prefere ,mais elle n'est nuliement limitative. 
Les divers types de configurations correspondant aux 3 cas precites 
sort dessinnes sur les planches 1/3 ,2/3 et 3/3 jointes en annexe. 
10 La fig 1 de la planche 1/3 represente le velo assemble. 

La fig 1a de la planche 1/3 represente le detail du changemert de 
vitesse. 

La fig 1b de la planche 1/3 represente le detail du montage et du 
demontage de la fourche avart vis a vis du cadre. 
1 5 La fig 2 de la Planche 1 /3 represente I'ensemble du dispositif de 
transmission. 

La fig 2a montre le systeme utilise permettant le montage et le 
demontage de la roue arriere. 

La fig 3de la planche 2/3 represente la roue arriere (coupe de profil) • 
20 la fig 3a de la planche 2/3 represente la roue arriere (vue de face) » 
la fig 4 de la planche 2/3 represente la roue avart(coupe de profil) • 
la fig 4a de la planche 2/3 represente la roue avart (vue de face) . 
la f ig 4b de la planche 2/3 represente la courbe devolution de la 
surface d'appui au sol en fonction du diametre des pneus(en supposart 
25 que renfoncement du pneu dans le sol soft le 1/8 de son diametre) 
la f ig 5 de la planche 3/3 represente la valise de rangemert.(vue de 
profil) 

la fig 6 de la planche 3/3 represente la valise ouverte avec les loge 
- ments des pieces du velo demorte. 
30 Le V6lo assemble 1 prit a rouler comprend au plus 6 elements 
ou pieces elemertaires pretes a assembler qui sort : 
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Un cadre 9 equipe d'une fourche arriere 10 demontable du cadre 9 grace 
par exemple a un ecrou Papillon ou Mollete 91, que nous appellerons 
(Pou M).Ce cadre comprend uneselle 12, une fourche avant 4 , pouvant 
coulisser dans un tube avant 92 du cadre 9 et venantse fixer surun 
5 guidon 13 ;le serrage de I'ensemble s'operant par exemple grace a un 
ecrou 93 du type (P ou M) .voir fig 1b. 

Cet ensemble forme des deux branches de la fourche 10 et de la partie 
centrale du cadre 9 coulisse et vient se fixer dans trois logements d'un 
nouveau dispositif de transmission 7 formant une piece autonome et 

10 independante; ceci permet d'effectuer un reglage adapte de la taille du 
cadre du velo adapte a la morphologie du cycliste.Le serrage s'effectue 
avec trois ecrous Pou M ( 72,73,75) voir fig 2 Planche 1/3. 
Le velo est ainsi pret a recevoir ses roues avant 5 et arriere 3. 
La roue avant 5 s'engage dans la fourche avant 4 de la meme maniere 

15 que celle d'un velo normal grace a 2 ecrous 56 et 58 type (Pou M) . 
La roue arriere 3 comportedans sa partie centrale unevidement 
femelle 34 de forme par exemple polygonale.Celui-ci vient recevoir une 
piece d'entrainement male 773 (fig 2a) solidaire de la roue libre et de 
forme adaptee.L'introduction de la roue arriere 3 se fait par un leger 

20 ecartement de la fourche 4 et du dispositif de transmission 7 afin que 
les 2 pieces males et femelles puissent venir s'emboiter parfaitement 
et assurer I'entrainement de la roue arrifere 3 .La figure 2a montre ce 
detail d'assemblage de la roue arriere 3. 
La roue libra 77 est (contrairement aux velos classiques) solidaire et 

25 placee a I'exterieur du dispositif de transmission 7 .Elle comprend un 
jeu de pignons 772 tournant sur le dispositif de transmission 7 par 
I'intermediaire d'un roulement a bille 771 .Ce jeu de pignon est prolonge 
dans sa partie interne par un embout polygonal 773 retenu par un clips 
774 et traverse par un axe 770.Celui-gi assure la liaison et I'entraine- 

30 ment de la roue arriere 3 avec le dispositif de transmission 7 une fois 
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I'encastrement effectue. Le serrage est assure par un ecrou 76.(PouM) 
Le dispositif de transmission 7 entierement autonome, comporte a 
ravantunp6dalier 74 equips d'au moins un plateau 742 et de deux 
manivelles classiques 778 et 779. 

5 Une chaine 71 relie les plateaux du pSdalier 74 et la roue libre 77. 
Un changement de vitesse 1 1 dont le detail est donne sur la figure 1 a 
egalement solidaire de 7 comprend une poignee 112 fonctionnant 
par traction et pulsion manuelle. Cette poignee articulee permet de 
transformer le mouvement vertical en mouvement horizontal grace a une 

10 fourchette 114 enserrant la chaine 71 et assurant ainsi le passage de 
la chaine sur les plateaux du pSdalier 74 . 
Un systeme analogue pourrait etre implante dans la partie arriere du 
systeme de transmission et commander ainsi le passage de la chaine sur 
les differents pignons de la roue libre 77 . 

15 Un systeme tendeur a ressort 118 haMuellement utilises pour les 
derailleurs assure une bonne tension de la chaine 71 . 
Enfin la roue arriere peut etre equipee d'un frein sur moyeu 35 fonc- 
tionnant par retropedalage. 
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nous allons maintenant decrire les nouvelles roues 

Les figures 3 et 3a , 4 et 4a de la planche 2/3 represented les roues 

am'ere 3 et avant 5 avec leurs details caracteristlques: 

En premier lieu ,ce sont des roues specifiques d' un velo de sable, leurs 

5 diametre est celui des roues d'un velo (tout terrain ) mais leur surface 
d'appui au sol est specifique d'un velo de sable 
Ces roues ont les caractenstiques suivantes : 
On a considere que leur surface d'appui au sol devait etre equivalente 
pour chacune d'entre elle a la surface d'appui d'un pied humain moyen 

10 (pointure 42) pour lequel on trouve une surface voisine de 170 cm 2, 
A partir de cette donnee on a pu determiner pour le diametre de roue D 
compris entre 500 et 650mm une surface d'appui S.qui est geometri- 
quement une portion de tore coupee par un plan horizontal, en supposant 
que lors du roulage du pneu dans un sable friable , la valeur de I'enlise- 

15 sement admissible E est au maximum egalau 1/8 de du diametre d 
du pneu vue en coupe (fig 3 pi 2/3) 

L'Abaque de la fig 4b (pl2/3) indique pour une surface d'appui donnee S 
(en cm ) la valeur du diametre du pneu d en cm correspondant a une pro- 
fondeur E d'enlisement acceptee deja decrite. 
20 La courbe nous donne dans le cas qui nous interesse un diametre moyen 
de pneu se situant au voisinage de 1 4cm 

Les Roues 3 et 5 sont par ailleurs identiques , on note toutefois que la 
roue aniere 3 , motrice, possede dans sa partie centrale un evidement 
recevant I'embout 773 de la roue libre 77 permettant son entrainement. 
25 La mise en place ou I'extraction de la roue arriere se faisant tres facile- 
ment sans aucune intervention sur la chaine. 
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La Description du velo range dans sa valise est la suivante : 
La figure 6delaplanche 3/3 represente le veto entierement demonte 
et range dans sa valise portable 15A .(vue en position ouverte) 
La figure 5 de la planche 3/3 represente la valise 15 vue deprofil 
5 avec sa poignee 1 52 et son couvercle 151. 

La valise comprend des logements correspondant aux diverses pieces du 
velo demonte.(fig 6) 

Des logements 3L et 5L pour les roues . 

10 Unlogement 9L pour le cadre solidaire delaselleetdelafourchelO 
Un logement 7L pour le dispositif de transmission et le pedalier. 
Unlogement 4L pour la fourche avant, et 13L pour le guidon 
Le velo demonte forme un ensemble maximum de 6 pieces dont tous les 
ecrous papillons ou moIIetes(PouM) sont monies imperdables. 

15 le cycliste se trouvant seul et sans outil peut monter rapidement son 
velo avant de I'utiliser. 

Les operations de montage sont les suivantes: 
Assemblage du cadre 9 et de la fourche arriere 10 sur le dispositif de 
transmission 7 :serrage des ecrous 72 73 et 75, apres reglage de la 
20 latailledu velo. 

Mise en place de la fourche avant 4 et du guidon 13 serrage de I'ecrou 
mollete 93 . 

Mise en place de la roue avant 5 avec engagement et serrage de 56 et58 
Mise en place de la roue arriere 3,rentree de I'axe 770 dans le logement 
25 prevu et serrage de 76. 

Verification du serrage manuel des huit ecrous molletes, le velo est 
preta I'emploi 

Le demontage est evident et n'a pas besoin d'ordre precis ,1'ensemble 
peut etre range dans un volume de 1 ,2X1X0,4 m , on peut egalement 
30 envisager un stockage independant des roues pour un gain de place. 
De toute facon ce velo de sable est rangeable dans un bateau ou dans un 
coffre d'automobile ; apres assemblage rapide ,il peut fonctionner. 
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REVENDICATIONS 



1- Velo caracterise en ce qu'il est constitue d'un ensemble d'elements 
autonomes pouvant se ramener a six pieces principles un cadre 9 
equipe de sa selle 12 et d'une fourche arriere articulee 10, une fourche 
avant4, un guidon 13 ,un dispositif de transmission 7, deux roues 



2- Velo selon la revendication 1 caracterise en ce qu'il comporte un 
maximum de 8 ecrous par exemple ( Papillon ou Mollete) 72 ,73 ,75,76 
56, 58, 91 et 93 qui sont imperdables et manoeuvrable^ manuellement 
sans outil pour permettre ('assemblage et le deassemblage du velo. 

10 3-velo ,selon les revendications 1 et 2 caracterise en ce qu'il 
comporte deux roues de sable 3 et 5 eventuellement de diametre 
identique compris entre 500 et 650 mm et dont la surface d'appui au 
sol est telle que la profondeur d'enlisement E est au plus egale au 1/8 
du diametre d du pneu (suppose circulaire) 

15 4- Velo selon la premiere revendication caracterise en ce qu'il 
possede un dispositif de transmission 7 autonome et entierement 
demontable de I'ensemble ,ce dispositif possedant un pedalier 74 ,une 
roue libre 77 , une chaine 71 et au moins un changement de vitesse 
1 1 2 ,ainsi qu'un systeme d'encastrement de la roue arriere 3 sur ce 

20 dispositif 7 



5 



3 et 5 concues pour un roulage dans le sable. 
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Revendications (Suite) 

5- Velo selon I'une des revendications precedentes caracterise en ce 
que le disposifrf de Transmission possede 3 ecrous (P ou M) 72 ,73 ,et 
75 situes sur des logements recepteurs , pouvant recevoir des tubes 
d'un cadre 9 et d'une fourche arriere 10 pouvant coulisser, ce qui 

5 permet de regler la tailie du cadre du velo. 

6- Velo selon Tune quelconque des revendications precedentes 
caracterise en ce que son systeme d'encastrement de la roue arriere 
est constitue de 2 pieces male 773 et femelle 34 (solidaire de la 
roue arriere 3) permettant I'introduction de celle-gi sans demonter 

10 lachaine. 

7- Velo selon I'une quelconque des revendications precedentes 
caracterise en ce que son dispositif de transmission 7 possede au 
moins un changement de vitesse 111 .comportant un manche muni 
d'une poignee 112 agissant sur une fourchette 114 permettant de 

15 faire ainsi deplacer la chaine lateraJement. 

8 - Velo selon I'une quelconque des revendications precedentes 
caracterise en ce que sa fourche avant 4 coulisse dans le tube 92 
du cadre 9 et se raccorde au guidon 13 au travers du tube avant 92 du 
cadre ,ces Elements pouvant se solidariser ou se desolidariser au 
20 moyen d'un seul ecrou (P ou M ): 93 

9- Velo selon I'une quelconque des revendication precedentes 
caracterise encequ'il constitue un ensemble minimum de 6 
elements ou pieces quipeuvent etre ranges dans les 6 logements 
correspondants au pieces anotes: 3L, 5L, 9+10L, 7L, 4L.13L d'une 
25 valise de rangement et de transport 1 5 dont les formes ont ete 
adaptees en consequence. 
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